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. Von unserem Mitarbeiter
BERNHARD RAUH

WURZBURG Das Schienennetz der
Bahn stofit langsam an seine Ka-
pazitdatsgrenzen. Dies wurde auf
einer Veranstaltung der Deut-
schen Maschinentechnischen Ge-
sellschaft in Wiirzburg deutlich.

Griinde hierfiir seien eine deut-
liche Zunahme des Giiterverkehrs
und des Personenverkehrs, wihrend
die Zeit der groffen Schienenneubau-
projekte vorbei sei. Ursachen fiir die
steigende  Giiterverkehrsnachfrage
sind nach Ansicht Martin Henkes
vom Verband Deutscher Verkehrs-
unternehmen vor allem hohere
Energie- und Personalkosten, haufi-
gere Kontrollen im Lkw-Verkehr, 1in-
ger werdende Transportwege und die
leichtere Uberwindung nationaler
Grenzen, die der Bahn eindeutig
Pluspurikte gegeniiber anderen Ver-
kehrsmitteln bringen.

Beim Personentransport fithren

steigende Mobilitatsanforderungen
und ein langfristiger Energiekosten-
vorteil zu einer grofleren Attraktivi-
tdt der Bahn, so Henke weiter. Um
den gestiegenen Anforderungen zu
begegnen, kommt eine Reihe von
Losungsmoglichkeiten in Frage.
Neben dem Aus- und Neubau von

- Schienenstrecken werden intelligen-

te Losungen immer wichtiger. Hier
bieten sich besonders auf den Haupt-
tahrstrecken Telematiksysteme an,
also die Verbindung von Telekom-
munikation und Informatik, mit de-
nen man den dichter werdenden
Verkehr besser koordinieren konne.
Damit sei es moglich, hdufig sich
kreuzende Ziige besser aufeinander
abzustimmen, um so Verspatungen
zu vermindern.

Ebenso kommt eine weitere Ent-
flechtung von Giter- und Personen-
verkehr in Frage. Schon heute fahren
auf bestimmten Strecken tagsiiber
vorwiegend  Personenziige und
nachts Gliterziige. Auch die Ver-
legung eines Teils des Giiterverkehrs

Schienennetz stoBt an Grenzem

ICE: Bahn-Manager bezeichnet Berichte als ,,tendenzids*

auf etwas lingere Nebenstrecken
wiirde von der Bahn mit giinstigeren
Tarifen belohnt. Fine andere Losung
stellt die Verlingerung der Giiter-
ziige dar. Wahrend ein solcher Ver-
band heute 750 Meter lang sein kon-
ne, sind auch Zugléngen von 1,5
Kilometer durchaus denkbar. Aller-
dings diirfe man den Larmschutz da-
bei nicht vernachldssigen.

Am Rande der Veranstaltung ging
der fiir die Betriebssicherheit der
Schienenfahrzeuge zustindige Gert
Fregien auch auf den Achsbruch
eines ICE-Zuges im Juli ein. Fregien
wies Medienberichte zuriick, wo-
nach als Unfallursache ein soge-
nannter konstruktionsbedingter Fr.
midungsbruch feststehe. In Wahr-
heit gebe es bisher noch keine Erkla-
rung fiir den Achsbruch, anderslau-
tende Meldungen seien ,tendenzios
zusammengewtirfelt“. Nach wie vor
stehe die Sicherheit der Fahrgiste im
Vordergrund, weshalb viele ICE-Ziige
untersucht wiirden und daher nicht
eingesetzt werden konnten.




