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Forschungskooperation von Wissenschaft und Industrie

Vossloh Locomotives

Fahrzeughersteller: Konzeption, Bau, Systemintegration

Vossloh Kiepe
Elektrische Fahrzeugantriebssysteme,

Kooperation mit der TU Dresden

TU Dresden
Wissenschatft: Ideen, Methodiken, Kopfe, ...
und: ZEIT, freier Blick



Anforderungen an Schienenfahrzeuge

kostengunstig

langlebig

robust

bahnfest




Umfeld des Schienenguterverkehrs

Permanenter Druck hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Okologie fiihrt auch zu stetig
steigenden Anforderungen an Schienenfahrzeuge durch :

Grol3er Konkurrenzdruck durch den Stral3engiterverkehr

Neue Vorgaben aus EU Richtlinien und Normen

Suboptimales Zulassungsumfeld

Offentlicher Druck zu 6kologischen und zukunftsweisenden Konzepten

Wie kann VL gewahrleisten, dass bei der Vielzahl vo  n Anforderungen und neuen technischen
Maoglichkeiten jeweils ein an die Kundenbedtirfnisse angepasstes Fahrzeug entsteht?



Optimierungskriterien

Wirtschaftlichkeit

- Geringe Kosten Uber die Nutzungsdauer des Fahrzeugs - Entwicklung, Produktion, Betrieb,
Instandhaltung, ...

- Geringer Kraftstoffverbrauch und ein hoher Wirkungsgrad

Eine strenge Trennung der einzelnen Aspekte ist nic  ht sinnvoll



Wirtschaftlichkeit Gber die Nutzungsdauer

Anfangliche Investitionskosten Vielfalt des Eisenbahnverkehrs

- Fahrzeug

- Evtl. Werkstatt und Werkstattausristung

Fortlaufende Betriebskosten

- Kraftstoffverbrauch bzw. Energiebedarf

- Wartung und Instandhaltung ﬂ

- Verfligbarkeit und Ausfall

Gesamtkosten Uber die Nutzungsdauer des Fahrzeuges



Vielfaltigkeit des Eisenbahnbetriebes

Mdogliche Unterteilung des Eisenbahnverkehrs:

Leichter Rangierdienst [ Nahverkehr - Triebziige ] [ Bau- und Arbeitsziige ]

Schwerer Rangierdienst ] [ Nahverkehr - Lok & Wagenzug ]

Nah- und Zustellverkehr ]

Fur Dieseltraktion etablierte Anwendungsfalle



Automatisierte Antriebsauswahl

(rorsaer

Anschaffungskosten Turbogetriebe

Wartungskosten Energiespeicher

Leichter Rangierdienst . . .
9 Wirkungsgrad Elektrische Maschinen

Schwerer Rangierdienst :
Verbrauch Umrichter

Nah- und Zustellverkehr .
Dieselmotor

Technische Eignung Radsatzgetriebe



















































